
‌‌‌چهارشنبه  9 مهر 1404
سال چهارم   شماره 894
www.hammihanonline.ir

13

افزایش اختلالات روانی 
مدیرکل دفتر سلامت روانی، اجتماعی و اعتیاد وزارت 
بهداشــت گفته اســت که اختــال روان در تمــام دنیا 
تحت‏تاثیر مؤلفه جنسیت قرار دارد؛ به‏طوری‏که میزان 
ابتلا به هــر اختلال در زنــان و مردان متفاوت اســت. 
محمدرضا شــالبافان درباره آخرین پیمایش ســامت 
روان در کشور گفت: »موسسه ملی تحقیقات سلامت به 
رهبری دکتر آفرین رحیم‏موقر، آخرین پیمایش سلامت 
روان را در ســال ۱۴۰۱ انجام داد و نتایج این مطالعه در 
اواخر سال گذشته منتشر شد. میزان ابتلا به اختلالات 
روان، طی بازه زمانی ۱۱ ساله حد فاصل پیمایش‏های 
اول و دوم، به‏میــزان 1/5 درصــد افزایــش یافته که از 
ضرورت توجه به ســامت روان حکایت می‏کند. نتایج 
مطالعه دکتر نوربالا تفتی و تیم ایشــان که در سال ۹۹ 
انجام شده، بیانگر این است که میزان ابتلای ایرانیان به 

اختلالات روان، حدود ۲۹ درصد است.«

تصویب کاهش سن آموزش رسمی
ســخنگوی کمیســیون آموزش مجلــس از تصویب 
اجباری‏شدن پیش‏دبستانی از سن پنج‏سالگی خبر 
داد. احســان عظیمی‏راد دراین‏باره گفت: »ساختار 
آموزشی کشــور به‏تدریج از الگوی »۳-۳-۶« به »۳-
۳-۵-۱« تغییــر خواهد کرد.« به گفته او، براســاس 
مصوبه کمیســیون، ســن لازم بــرای ورود به آموزش 
رسمی از شش‏سال به پنج‏سال کاهش می‏یابد و دوره 
پیش‏دبســتانی در این ســن به‏صورت اجباری برگزار 
خواهد شــد. به‏این‏ترتیب، نظام آموزشــی کشور که 
هم‏اکنون به‏شــکل »۳-۳-۶« اجرا می‏شود، به‏تدریج 
به ساختار »۳-۳-۵-۱« تغییر خواهد یافت و درعوض 
یک‏سال زودتر تحصیلات به اتمام می‏رسد. سخنگوی 
کمیسیون آموزش، تحقیقات و فناوری مجلس شورای 
اســامی ادامه داد: »طبــق این تغییر، کــودکان از 
پنج‏سالگی وارد دوره پیش‏دبستانی می‏شوند، سپس 
تحصیل رسمی خود را از پایه اول تا پنجم ابتدایی آغاز 
می‏کنند. همچنین ظرفیــت قانونی برای ایجاد دوره 
»پیش یک« نیز پیش‏بینی شــده اســت تا در صورت 
ضرورت، سازمان تعلیم و تربیت بتواند آن را اجرا کند. 
درواقع نظــام آموزش‏وپرورش کشــور بعد از تصویب 

قانون، به نظام »۳-۳-۵-۱« تبدیل خواهد شد.«

خبرسازان

آگهی مناقصه عمومی
شهرداری اهواز در نظر دارد پروژه مشروحه ذیل را از طریق مناقصه عمومی به شرکت‏های دارای رتبه 5 ابنیه به مدت 4 ماه واگذار کند. 

مبلغ تضمین 5درصد شرکت در مناقصهمبلغ برآورد/ ریالعنوان مناقصهردیف

1
موضوع: بهسازی پیاده‌روها و فضای سبز و احداث دیوار سنگی ساحل شرقی رودخانه 

کارون حد فاصل پل سیاه تا پل معلق در حوزه خدماتی منطقه یک شهرداری
151/641/703/2357/583/000/000

1- از پیمانــکاران واجد شــرایط دعــوت به عمل می‏آید، جهت دریافت اســناد مناقصه از تاریخ 1404/07/09 لغایت 1404/07/14 ســاعت 19 به ســامانه تدارکات 
الکترونیکی دولت )ستاد( به آدرس www.setadiran.ir مراجعه نمایند.

2- در شرایط یکسان اولویت با پیمانکاران بومی خواهد بود.
3- آخرین مهلت قبول پیشــنهادهای مناقصه‏گران از آخرین روز دریافت اســناد به مدت 10 روز کاری در سامانه ستاد است. حداکثر مهلت بارگذاری اسناد در 
ســامانه ســتاد تا روز پنجشنبه مورخ 1404/07/24 ساعت )19( می‏باشــد. ضمناً آخرین مهلت تحویل پاکات فیزیکی تا  قبل از  پایان وقت اداری روز شنبه مورخ 

1404/07/26 به اداره قراردادها ساختمان شماره 3 شهرداری می‏باشد.
 www.setadiran.ir )4- لازم به ذکراست مراحل برگزاری مناقصه از دریافت اسناد تا ارائه پیشنهاد قیمت می‏بایست از درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد
به آدرس مذکورصورت پذیرد و مناقصه‏گران در صورت عدم عضویت قبلی مراحل ثبت‏نام را در سایت مذکور و دریافت گواهی‏امضاء الکترونیکی )توکن( را جهت شرکت 

در مناقصه محقق سازند. 
5- پرداخت هزینه انتشار آگهی و وجوه قانونی سامانه ستاد به عهده برنده مناقصه می‏باشد.

6- پیشنهاد قیمت‏ها درصورتی قابل بررسی می‏باشند که اسناد فیزیکی قبلًا در سامانه ستاد بارگذاری و مورد تایید باشند.
7- شهرداری در رد یک یا تمام پیشنهادها مختار می‏باشد.

8- مبلغ ضمانتنامه شرکت در مناقصه پنج درصد مبلغ اولیه می‏باشد که می‏بایست به یکی از دو طریق ذیل ارائه شود.
)الف(- فیش واریزی مبلغ فوق به حساب 0203994398001 شهرداری اهواز نزد بانک ملی به نام شهرداری اهواز

)ب(- به صورت ضمانتنامه بانکی به نام شهرداری اهواز و به مدت سه ماه از تاریخ افتتاح پیشنهادها
تبصره: محل اعتبارات این مناقصه از بودجه جاری شهرداری )منابع داخلی( می‏باشد

9- برندگان اول و دوم مناقصه هر گاه حاضر به انعقاد قرارداد نشوند سپرده آنان به ترتیب ضبط خواهد شد.
10- تاریخ برگزاری کمیسیون مناقصه روز یکشنبه مورخ 1404/07/27 ساعت 10 صبح در محل ساختمان شماره 3 شهرداری )اداره قراردادها( می‏باشد.

نتیجه کمیسیون مطابق آئین‏نامه معاملات شهرداری تهران )کلانشهرها( اعلام خواهد شد.
11- به استناد بند 5 ماده 11 آئین‏نامه معاملات شهرداری تهران )کلانشهرها(، میزان تضمین حسن انجام تعهدات قرارداد معادل 5 درصد مبلغ قراردادها می‏باشد.

12- شرکت در مناقصه و دادن پیشنهاد به منزله قبول شروط و تکالیف شهرداری موضوع ماده 10 آئین‏نامه معاملات شهرداری تهران )کلانشهرها(
13- به برنده مناقصه پیش‏پرداخت داده نخواهد شد.

 کلیه شرکت‏های محروم از اجرای کار، حق شرکت در این مناقصه را ندارند.
 سایر اطلاعات و جزئیات در اسناد مناقصه مندرج شده است.

نوبت دوم

اداره کل ارتباطات و امور بین‏الملل شهرداری اهوازشناسه آگهی: 2013083

درصد هستند نیز کمتر از ۳۰ سال دارند. همچنین حدود ۷۰۰هزار 
تا ۸۰۰هزار نفر نیز در هر ســال، دچار مصدومیت ناشــی از حوادث 
ترافیکی می‏شوند و شدت مصدومیت‏ها زیاد است. به‌گفته او، نقش 
ایمنــی جاده‏ها و خودروها در بروز حوادث ترافیکی غیرقابل کتمان 
اســت و حدود ۴۷ تا ۴۸ درصد در بروز حوادث ترافیکی و تصادفات 
نقــش دارند، اما خطاهای انســانی حدود ۵۲ تــا ۵۳ درصد در بروز 

حوادث ترافیکی نقش دارند. 

سلسله زنجیر مسئولیت‏های گم‏شده �
ایمنی گرچه به بیش از ۱۰ سازمان و نهاد برمی‏گردد اما متولی 
واحدی به‌نام کمیسیون ایمنی راه‏های کشور دارد. مهرداد تقی‏زاده، 
کارشــناس و معاون سابق وزیر راه و شهرســازی در امور حمل‏ونقل 
در پاســخ به ســوال »هم‏میهن« درباره راهکار بهبود وضعیت فعلی 
می‏گوید: »کمیسیون ایمنی راه‏ها باید به‏طور مستمر و موثر جلسات 
خود را تشکیل دهد و وضعیت را پایش کند. کمیسیون‏های ایمنی 
راه‏های استان‏ها هم باید به‏طور منظم جلسات خود را تشکیل دهند 
و شــرایط را تحلیل کنند. ازسوی‌دیگر، کمیسیون ایمنی راه‏ها باید 
نسبت به پایش وضعیت ایمنی استان‏ها اقدام کند و از کمیسیون‏های 

ایمنی استان‏ها علل وجود مشکلات را جویا شود.«
بــه گفته او، دوربین‏های کنترل ســرعت هم باید به تعداد کافی 
و با شــیوه درست یعنی PBC نصب شود تا از سلامت آنها اطمینان 
داشته باشند: »تعداد زیادی از دوربین‏های کنترل سرعت در معابر 
برون‏شــهری و بین‌راهــی خراب هســتند و مردم ایــن را می‏دانند و 
با ســرعت بالایی از آنجا رد می‏شــوند. این روشی است که کیفیت 
دوربین‏هــا را تضمین می‏کند.« او می‏گوید کــه در دهه۸۰ آنها این 
روش را بــرای اولین‌بــار در شــهرداری تهــران انجام دادنــد و در آن 
زمان تمام دوربین‏های شــهر تهران سالم بودند: »از سال ۸۵ به‌بعد 
به‌همین‌شــکل ادامه پیدا کرد و پس از آنکه شهردار عوض شد هم تا 
ســال‏ها، با همین روش پیش رفتند و دوربین‏ها سالم بودند. از سال 
۱۴۰۱، روش تغییر کرده و میزان خرابی به‌حدی بالا رفته که تا امسال 
بیش از ۸۰ درصد دوربین‏ها در ســطح شــهر تهران خراب هستند. 
زمانی‌که روش درست نباشــد، نصب دوربین فایده‏ای ندارد. درباره 
آسفالت هم مسئله به‌همین‌شــکل است. آسفالت معابر هم باید به 

روش  PBC اصلاح شود.«
تقــی‏زاده حضــور مســتمر پلیس و اعمــال قانــون را هم مهم 
می‏داند: »نقشه راه ایمنی کشور باید تهیه شود، به تصویب برسد و 
درنهایت به اجرا دربیاید. باید ستادی ارتقای ایمنی تشکیل شود و 
نقشه راه ایمنی راه‏های کشور را به اجرا دربیاورد که تاکنون این کار 
انجام نشده است.« او معتقد است، با اینکه این موارد بدیهی به‌نظر 
می‏رسند اما همین‏ها هم انجام نمی‏شوند: »زمانی‌که یک تصادف 
مرگبار اتفاق می‏افتد مقامات کشــوری، معاون اول رئیس‏جمهور و 
خود ریاســت‏جمهوری هم از استاندار پاســخ می‏خواهند. این به 
آن‌معنی است که متولی ایمنی راه‏های کشور که کمیسیون ایمنی 
راه‏هاست به‏عنوان نهاد پاسخگو در نظر گرفته نمی‏شود.« تقی‏زاده 
می‏گوید، سلســله زنجیر مسئولیت‏ها نباید گم شــود: »درنتیجه 
این‌نوع نگاه اســت که متولی هم کارش را رها می‏کند و خوشحال 
می‏شــود که کسی ســراغ او نمی‏رود. گویی وزارت راه و کمیسیون 

ایمنی راه‏ها وجود ندارد.« 
کمیســیون‏های ایمنی راه‏های استانی هم زیرنظر کمیسیون 
اصلی در وزارت راه فعالیت می‏کنند: »من مدتی دبیر کمیســیون 
ایمنی راه‏های کشــور بــودم و وزیر راه، رئیــس آن بود. ما وضعیت 
تمام راه‏ها در اســتان‏های مختلف را پایش می‏کردیم که وضعیت 
را بســنجیم. اگر تعداد سوانح و کشــته‏ها رو به افزایش بود، به آنها 
اطلاع می‏دادیــم. اگر اتفاقی نمی‏افتاد و همچنــان رو به افزایش 
بود، آنها را احضار می‏کردیم. اســتاندار و معاون عمرانی اســتاندار 
و کمیســیون ایمنی راه‏های استان، در کمیسیون ایمنی راه‏ها در 
وزارت راه حاضر می‏شدند و در آنجا باید جوابگو می‏بودند. آنها چون 
می‏دانستند قرار است به کمیسیون ایمنی راه‏ها بیایند، با هم جلسه 
می‏گذاشتند، راه‏حل‏های مختلف را بررسی می‏کردند و برنامه‏ها و 

اقدامات‏شان را به ما اطلاع می‏دادند.«
او می‏گوید، ریاســت‏جمهوری ابزاری برای بررســی درستی 
یا نادرســتی اطلاعاتی که به او می‏دهند را ندارد: »آنها برای این 
کار ابــزاری ندارند و متخصصان این حوزه در وزارت راه هســتند. 
به‌همین‌دلیل هم کانال اصلــی را نباید گم کرد. همه باید بدانیم 
متولی خاصی برای ایمنی کشــور وجود دارد و او باید پاســخگو 
باشد. این مسئله بدیهی درحال‌حاضر رعایت نمی‏شود.« به گفته 
تقی‏زاده درحال‌حاضر کمیسیون ایمنی راه‏ها جلسات مستمری 
ندارد: »پیش‏تر که من در کمیســیون ایمنی بودم، ما جلســات 
منظم ماهانه داشــتیم و اگر یک سانحه اتفاق می‏افتاد ما جلسه 
فوق‏العاده تشکیل می‏دادیم و خبرنگاران پشت در جلسه منتظر 
می‏ایستادند و ما پس از پایان جلسه موظف بودیم که اطلاع‏رسانی 
کنیم. درحال‌حاضر گاهی ماه‏ها جلســات این کمیسیون انجام 
نمی‏شــود و ایــن بی‏نظمی به‌همین‌شــکل به کمیســیون‏های 

استان‏ها هم تسری پیدا کرده است.«
 
ایمنی، رفاه و آسایشی که نیست �

تنها عامل موثــر در تصادفات، جاده نیســت. هرمز ذاکری، 
کارشــناس ایمنی حمل‏ونقل درباره عوامل موثر در تصادفات به 
»هم‏میهن« می‏گوید: »زیرساخت‏های مختلفی دراین‌زمینه نقش 
دارند مانند ایمنی جاده، ناوگان و عوامل انسانی که متاثر از شرایط 
اجتماعی و اقتصادی اســت.« زمانی‌که شــاخص‏های مختلف 
جامعــه را کنار هــم می‏گذاریم، یکی از آنها ایمنــی یا تصادفات 
رانندگی است: »ما برای بهبود زیرساخت‏ها، با کمبودهای شدید 
اعتباری روبه‏رو هستیم. اگر نگاهی به وسایل‌نقلیه بیاندازید، انواع 
ســواری، موتورسیکلت و وسایل‌نقلیه سنگین، فرسودگی شدید 
دارند. موتورســیکلت‏های ما در داخل شــهر و بخشی هم بیرون 

تعداد جانباختگان دانشگاه و علت حادثهسال وقوع حادثه

دو کشته تصادف سرویس دانشجویان دانشگاه آزاد واحد نجف‏آبادآذرماه 1394

9 دانشجو و یک راننده اتوبوس واژگونی اتوبوس دانشجویان واحد علوم تحقیقات دانشگاه آزاددی‏ماه 1397

دو کشته تصادف مینی‏بوس دانشجویان رشته زمین‏شناسی دانشگاه دامغانفروردین‏ماه 1397

بدون کشته تصادف اتوبوس حامل دانشجویان دانشگاه علوم پزشکی کرماناسفندماه 1397 

بدون کشتهتصادف مینی‏بوس دانشجویان دانشگاه کردستان فروردین‏ماه 1398

دو کشته تصادف خودروی پژوی دو دانشجوی علوم پزشکی لرستانفروردین‏ماه 1398 

بدون کشته حریق اتوبوس حامل دانشجویان دختر شیرازیمردادماه 1398

شش کشته تصادف اتوبوس حامل دانشجویان دانشگاه خواجه نصیرالدین طوسی در خاک عراق مهرماه 1398

 بدون کشته تصادف اتوبوس حامل دانشجویان دختر دانشگاه یاسوج آبان‏ماه 1398 

بدون کشته تصادف مینی‏بوس سرویس دانشکده مدیریت و حسابداری جوانرود28 خردادماه 1401

فوت راننده اتوبوس تصادف اتوبوس دانشجویان دانشگاه آزاد اسلامی خمینی‏شهرآذرماه 1401

پنج کشته تصادف خودروی حامل دانشجویان دوره کارورزی پزشکی دانشگاه علوم پزشکی بوشهرخردادماه 1401 

بدون کشته تصادف اتوبوس دانشجویان دختر گیلانی زائر اربعینشهریورماه 1403

دو کشته تصادف دانشجویان دانشکده علوم پزشکی سمنانمهرماه 1404

شهر به ترافیک ما آسیب می‏زنند. بخش زیادی از آنها فرسوده‏اند.« 
به گفته او، بخش زیــادی از رفتارها هم منطبق با قانون و ایمنی 
نیست و موتورسواران بسیاری از کلاه ایمنی استفاده نمی‏کنند: 
»دولت باید برای رفع این موارد تلاش کند. اما از نگاه فنی، واقعیت 
این اســت که بهبودی در شــاخص‏ها رخ نداده است؛ همانطور 
که اقتصاد ما آســیب دیده و رشد نداریم. ما به‌همان‌ نسبت تورم 
نمی‏توانیم در زیرساخت‏ها و ناوگان بهبود داشته باشیم و تمام این 
عوامل مسائل اقتصاد اجتماعی است که رفتارها را هم تحت‌تاثیر 

قرار می‏دهد.«
در تصاویر منتشرشــده از تصادف اتوبوس دانشــجویان علوم 
پزشــکی سمنان، به‌نظر می‏رســد که از اتوبوس درون‌شهری برای 
حمل‏ونقل جاده‏ای اســتفاده شده است: »زیربنای سرویس‏های 
دانشجویی نادرست است و به‌همین‌دلیل باید انتظار چنین حوادثی 
را داشت. سرویس درون‏شهری برای سرویس برون‏شهری استفاده 
می‏شود. ماشینی را که نباید سرعت بالا برود، در جاده باشد و مجوز 
ندارد اســتفاده می‏کنند و دلیل آن هم زیرساختی است. تصویری 
که من دیدم از تصادف اتوبوس دانشجویان، اگر درون‏شهری باشد، 
تردد آن در جاده غلط بوده است. حالا باید دید چرا یک تردد غلط 
در جاده اتفاق افتاده است و به‌همین‌دلیل هم باید انتظار این سانحه 
را داشــت.« ذاکری با انتقاد از عملکرد مسئولان حوزه حمل‏ونقل 
می‏گوید: »من خیلی متاثر شــدم که در این ســانحه دو دانشــجو 
کشــته شدند که سن جوانی داشتند و نیروی کار جامعه بودند. ما 
روی جوانی و افزایش جمعیت کار می‏کنیم اما به‌راحتی نیروهای 
جوان‏مان را از دست می‏دهیم. نیروی جوانی که برای او هزینه شده 
و قرار است در چندسال آینده وارد بازار کار، آن هم در حوزه سلامت 

شود، به همین راحتی از دست می‏رود.«
او معتقد اســت که آنچه در حوزه حمل‏ونقل انجام شده، کافی 
نیست: »زمانی‌که کاری انجام نشده، اعتباری نیست و بهبودی رخ 
نداده، نباید انتظاری داشت.« ذاکری بر این‌باور است که این تصادف 

تنها یکی از چندین تصادف مرگباری است که روزانه رخ می‏دهد: 
»این یک تصادف بود و چون اتوبوس دانشجویان بوده به‌دلیل بُعد 
اجتماعی و حساســیت‏هایی که دارد، موردتوجه قرار گرفته است 
اما تصادف مشابه این تصادف، در شبکه جاده‏ای همین امروز رخ 
داده است. داخل و بیرون شهر تفاوتی با هم ندارد.« او معتقد است، 
شرایط اقتصادی باید بهبود پیدا کند: »مشابه ناترازی‏هایی که در 
تابستان دولت و کارشناسان درباره آن صحبت می‏کردند در بخش 
حمل‏ونقل، ســامت و آموزش هم وجود دارد. خروجی ناترازی در 
حمل‏ونقل حادثه و نارضایتی است. نبود مدیریت مناسب ترافیک 
باعث گیرکردن شهروندان در ترافیک می‏شود. آنها خسته می‏شوند 
و انرژی بیشتری از شهروندان مستهلک می‏شود و سوخت بیشتری 
هم مصرف می‏شــود. خروجــی این وضعیت آلودگــی و عدم‌رفاه 
اســت.« ذاکری در ادامه از نبود ایمنی، رفاه و آسایش در وضعیت 
حمل‏ونقل می‏گوید: »در حمل‏ونقل از اصلاحی استفاده می‏کنند 
که می‏گوید، باید بدون تأخیر، حرکت به‌سمت ایمنی، رفاه و آسایش 

داشته باشید که رضایت اجتماعی حاکم شود.«
به گفته او حوزه حمل‏ونقل و جاده‏ای بســیار هزینه‏بر اســت و 
مسئولان با بودجه عمومی دولت و درآمدهای اختصاصی که برای 
راه‏ها هزینه می‏شــود در حال بهبود روکش‏های جاده‏ای هستند: 
»تابلوها و علائم راهنمایی رانندگی هم باید مناسب‏سازی شوند و 
حتماً در این بخش‏ها هم نواقصی وجود دارد که ما دچار تصادف در 
داخل یا بیرون شهرها می‏شویم. ما باید روی رفتار شهروندان هم کار 
کنیم. نمی‏شود از مردم خواهش کرد که مقررات را رعایت کنند. باید 
هم سلبی عمل شود، هم اعمال مقررات با جدیت بیشتری پیگیری 
شود.« اما این مسئله نیازمند ناوگان و نیروی انسانی است: »اینها 
زنجیره‏ای هستند که نمی‏شود روی یک نقطه آن دست گذاشت و 
تمام آنها به یکدیگر وصل‏اند. اعمال مقررات باید با شدت بیشتری 
انجام شود و دولت، مجلس و حاکمیت حمایت‏های لازم دراین‌زمینه 

به‏ویژه مدیریت سرعت را انجام دهد.« 

 هرمز ذاکری
کارشناس ایمنی 

حمل‏ونقل: 
زیربنای سرویس‏های 
دانشجویی نادرست 
است و به‌همین‌دلیل 

باید انتظار چنین 
حوادثی را داشت. 

سرویس درون‏شهری 
برای سرویس 

برون‏شهری استفاده 
می‏شود. ماشینی را 

که نباید سرعت بالا 
برود، در جاده باشد 

و مجوز ندارد استفاده 
می‏کنند و دلیل آن هم 

زیرساختی است

خشونت 30برابری مردان 
علیه زنان 

معاون رئیس‏جمهور در امور زنان و خانواده اعلام کرد 
که خشونت مردان علیه زنان بیش از ۳۰ برابر خشونت 
زنان علیه مردان گزارش شده است. به گزارش ایلنا، 
زهرا بهروزآذر از اهمیت حمایت فوری و کارآمد از زنان 
خشونت‏دیده گفت و تاکید کرد:»فرآیندهای موجود 
در اورژانس اجتماعی، نیروی انتظامی و مراکز پزشکی 
قانونی نیازمند بهبود اســت تا قربانیان خشــونت در 
کوتاه‏ترین زمان به مداخله بهنگام و خدمات پزشکی، 
روانــی و قضایی دسترســی پیدا کنند.« بــه گفته او 
خشــونت مردان علیه زنان بیش از ۳۰ برابر خشونت 
زنان علیه مردان گزارش شــده اســت و مقابله با این 
پدیده، علاوه بر بازدارندگی و تشدید مجازات، نیازمند 
اصلاح ســاختارها و روندهای قضایی است. بهروزآذر 
با اشــاره به پرونده قتل الهه حسین‏نژاد، اضافه کرد: 
»در مواردی کــه افکارعمومی جریحه‏دار می‏شــود، 
روندهای قضایی باید شفاف‏تر و سریع‏تر طی شود تا 

عدالت معطل نماند.«


